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SEZNAM ZKRATEK

CBA nakladovo-vynosova analyza

Ccbp centralni dispecerské pracovisté

CR Ceska republika

CSN Ceska statni norma

Csu Cesky statisticky ufad

Ctkm &isté tunokilometry

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
EHP evropsky hospodarsky prostor

EIA hodnoceni vlivu na Zivotni prostredi
ERTMS evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
ETCS L2 evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, 2. Uroven
EU Evropskd unie

GSM-R evropsky standard bezdratové komunikace na Zeleznici
GVD grafikon vlakové dopravy

HDP hruby domaci produkt

Hrtkm hrubé tunokilometry

CHKO chranénd krajinnda oblast

IAD individualni automobilova dopravy

D jizdni doba

KIR knizni jizdni rad

KU Krajsky ufad

MD Ministerstvo dopravy

NJR nakresny jizdni fad

NK nafizeni komise EU

OR oblastni feditelstvi

POVED Plzensky organizator verejné dopravy
RBC radioblokova centréla

RK rozhodnuti komise

RS Rychlé spojeni

RSD Reditelstvi silnic a dalnic
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Tranzitni Zelezni¢ni koridor
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Uzemné technicka studie
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1 VSTUPNI INFORMACE
1.1 zakladni udaje

uzemi
Misto stavby: Uzemi mezi Plzni a statni hranici se SRN
Kraj: Plzensky

Zelezniéni trat — vychozi stav/stav Bez projektu

Cislo trati dle Prohlaseni o draze 2018: 200 00 Plzers — Domatlice — st. hranice

Kategorie drahy dle zakona €. 266/1994 Sb.: celostatni

Kategorie drahy dle TSI INF (1299/2014/EU): P5/F1

Soucast TEN-T dle 1315/2013/EU: hlavni sit pro osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravu
Cislo trati dle KJR 2017: 180 Plzeri — Domazlice — st. hranice SRN
Cislo trati dle NJR 2017: 712A Plzeri — Domazlice — st. hranice SRN

Organizovani a provozovani drazni dopravy: dle predpisu D1

Dovolena tratova tfida zatiZeni: C3(20t/7,2t)
Maximalni tratova rychlost: 100 km/h
Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Trakéni soustava: nezdvisla trakce
Dalkové fizeni provozu: Ne

ETCS / GSM-R: Ne

Pocet tratovych koleji: 1

Spravce trati: OR Plzen
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Obrdzek 1.1 — resend trat

1.2  analyza vychoziho stavu

Spojeni Praha — Plzert — SRN je v soucasné dobé pro Ceskou republiku jednim z nejvyznamnéjsich
prepravnich smér(i. Na prevratné spolecensko-ekonomické zmény v predchazejicich 30 letech reagovala
Zeleznicni infrastruktura s uréitym zpozdénim, zpUsobenym nizsi celospolecenskou podporou (oproti
napf. automobilové dopravé), celkovym stavem Zeleznicni infrastruktury, nedostatkem investicnich
prostiedk(l i dobou nutnou pro pfipravu a realizaci komplexnich infrastrukturnich projektd. Dominantni
prepravni roli vtomto sméru proto prevzala silni¢ni doprava.

Dokoné&eni modernizace/optimalizace Ill. TZK v celém Useku Praha — Plzei — Cheb a modernizace a
elektrizace traté Plzern — Domazlice — Schwandorf opét zvysi konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy
v tomto sméru, ktera by se dle predpokladli méla projevit zvySenou poptavkou po osobni i nakladni
Zelezni¢ni dopravé, a tedy vétSim rozsahem dopravy na predmétné trati.

1.2.1 piepravni analyza

Tato kapitola se zabyvd analyzou prepravniho trhu. Ucelem je identifikace prepravnich potieb
a mozného potencidlu, tak aby bylo nasledné dosaZeno fesSeni s maximalnim uZitkem. V 2. Dil¢im
odevzdani, po stabilizaci technického a technologického feSeni, bude provedena vlastni prepravni
progndza pro stav Bez projektu a navrhované projektové varianty. Vystupem prepravni progndzy bude

A.2.1 navrhova ¢ast, obecna ¢ast (08/2019) 7
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vyhledové zatiZzeni v feSeném prostoru osobni a nakladni dopravou. Identifikované pfinosy budou
kvantifikovany a nasledné budou vstupovat do ekonomického hodnoceni.

Socioekonomické a demografické charakteristiky

Poptavka po dopravé je ur¢ovana predevsim demografickym a socioekonomickym vyvojem, které maiji
vliv na mobilitu obyvatelstva. Mobilita je pfirozenou soucasti Zivota, kdy se osoby pfemistuji ucelové
z jednoho mista na druhé (napf. cesty domov-skola, prace-ndkup, domov-urad, atd.).

Makroekonomické charakteristiky

Vyvoj hlavnich makroekonomickych ukazatel(l v Plzenském kraji v porovnani s celorepublikovym
pridmérem je v ¢asovych fadach 2011 — 2017 zachycen v nasledujicim pfehledu.

Na rozvoj dopravy spolu s mobilitou obyvatelstva je vazan zejména HDP, jehoZ vliv ma zejména na rist
prdmérné prepravni vzdalenosti. Mensi mérou pak ovliviiuje pocet cest. Plzensky kraj se na celkovém
celorepublikovém HDP podili zhruba 5 %.

300000

250000

200000 - —

150000 -

mil.Ké

L4 Plzensky kraj

100000 - —

50000 - —

0 T T
2011 2012 2013 2014 2015 2016

Obrdzek 1.2 — Viyvoj HDP v krajich (mil. K&), zdroj CSU

Pozitivni vyvoj ndrodni ekonomiky v poslednich letech ma za ndsledek postupné snizovani miry
nezaméstnanosti. Stejné tak je tomu i v Plzefiském kraji, ve kterém se mira obecné nezaméstnanosti
dlouhodobé pohybuje pod celorepublikovym priimérem o 1 % a vice.

€4 L4 Plzensky kraj

3 1| M primér CR

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Obrdzek 1.3 — Viyvoj obecné miry nezaméstnanost (%), zdroj CSU
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Primérna hruba mésicni mzda (na prepoctené pocty zaméstnancll) ma rostouci tendenci a dlouhodobé
v Plzeriském kraji kopiruje nejen celorepublikovy trend, ale i jeho primérnou hodnotu.

35000

30000

25000 ~

20000 +—
14 Plzenisky kraj

Ke

15000 @ primér CR

10000 ——

5000 +——

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Obrdzek 1.4 — Viyvoj priimérné hrubé mésiéni mzdy (K&) na prepoctené pocty zaméstnanci, zdroj CSU

Demografické charakteristiky

V pfilozeném kartogramu je uvedena oblast, kterou fesend Zelezni¢ni trat 180 prochazi. Jsou zde

Y

zobrazeny katastralni hranice obci s uvedenym poctem Zijicich obyvatel vztazenych k 1.1.2018.

Titul nejvyznamnéjsiho mésta na hodnoceni trati patii krajskému méstu Plzen (171 tis.ob.). Druhym
nejlidnatéjsim méstem jsou potom Domazlice (11,2 tis.ob.). Dalsi v pofadi pak obce Nyrany (7,0 tis.ob.),
Holysov (5,0 tis.ob.), Vejprnice (4,2 tis.ob.), Stod (3,6 tis.ob.), Starikov (3,3 tis.ob.), Tluéna (3,3 tis.ob.),
Chotésov (2,8 tis.ob.), Zblch (2,4 tis.ob.) a Blizejov (1,5 tis.ob.), ktery je posledni obci na trati s poctem
obyvatel vy$sim nez 1 tis.
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Obradzek 1.5 — Pocet obyvatel v obcich k 1.1.2018

V dalsim kartogramu je zachycena zménu v poctu obyvatel mezi roky 2018 a 1998, tedy absolutni rozdily
obyvatelstva za poslednich 20 let.
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Obrdzek 1.6 —Zména poctu obyvatel v obcich mezi roky 2018 a 1998

Nejvétsi nardst poctl obyvatel za poslednich 20 let je zaznamenan v obcich Vejprnice a Tlu¢na, které se
nachdazeji v tésné blizkosti krajského mésta. V Tlu¢né se zvysil pocet obyvatel o 1 tis., coZ predstavuje
oproti roku 1998 narlst o témér 50%. Ve Vejprnicich Zije o 1,8 tis. obyvatel vice, coZz odpovida narlstu
obyvatelstva o 75%. Tento dynamicky rust Ize jednoznacné pripsat optimalni poloze obci v blizkosti Plzné
a dobrému dopravnimu napojeni, které jsou dileZitymi prfedpoklady pro rozvoj bytové zastavby.
v dalSich obcich na trati dochazi k pozitivnimu rlstu obyvatel, pouze v Nyfanech a Domailicich je
zaznamenan jejich mirny pokles.

osobni doprava
Celorepublikovy vyvoj moddlniho trendu v osobni dopravé

Vyvoj v segmentu osobni dopravy sledovany od roku 1995 do roku 2017 byl v CR predev$im ve znameni
rastu individudalni automobilové dopravy, v pfipadé verejné dopravy pak dlouhodobé mirného poklesu, a
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to predevsim u autobusové dopravy. U osobni Zelezni¢ni dopravy je po delSim poklesu v poslednich
letech zaznamenan mirny meziro¢ni rast, ktery je zplisoben postupnym vstupem novych dopravcli na
Zelezni¢ni trh, a to predevsim v ddalkovych relacich. Nejvétsi podil na prepravnim trhu zaujima
dlouhodobé individudlni automobilova doprava, jak je naznaceno v pfilozeném grafu celkovych rocnich

poctl cest.

2500

a7 eleznicni doprava
Verejna autobusova doprava

Individualni automobilova doprava
2000 = -
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Obradzek 1.7 — Pribéh poctu prepravenych osob dle dopravnich médd (mil. osob)

Délba prepravni prace, neboli podil pfepravnich vykonl (modal split), zakladnich dopravnich médu
vroce 2017 se skldada z prepravniho vykonu individudlni automobilové dopravy 78,2 %, autobusové
dopravy 11,8 % a Zelezni¢ni dopravy 10,0 %.

Dojizdka a vyjizdka do zaméstnani

Grafické znazornéni cetnosti pravidelnych cest (souhrnné do zaméstnani a Skol) na urovni obci
je naznaceno v pfilozeném kartogramu. Jednd se o denni cesty z mista trvalého pobytu do mista
pracovisté/skoly a zpét, a to souhrnné za véechny dopravni médy. Uéelem obrézku je zachyceni hlavnich
prepravnich vztah( a jejich proporci v feSeném prostoru, které vyplyvaji ze zakladnich vysledkd SLDB
2011. Konkrétni hodnoty budou pro potieby dopravniho modelovani dale kalibrovany.

A.2.1 navrhova ¢ast, obecna ¢ast (08/2019) 12
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Obrdzek 1.8 — Pravidelnd vyjizdka do skol a zaméstndni; celkem; obec-obec

Z vyse uvedeného je na prvni pohled patrna silna poptavka po dopravé (bez ohledu na dopravni mad)
spadujici do krajského mésta. DalSim lokalnim silnym dojizdkovym centrem jsou Domazlice.

Osobni Zeleznié¢ni doprava

Zelezniéni pfepravni vztahy v fe$eném tzemi

Nasledujici obrazek zndzorfuje prepravni vztahy vieseném prostoru na urovni obec-obec. Jedna
se o pravidelné denni cesty z mista trvalého bydlisté do mista pracovisté/skoly a zpét vykonané pomoci
7elezniéni dopravy. Uéelem obrézku je zachyceni hlavnich pFepravnich smérovych vztah(, které vyplyvaji
ze zakladnich vysledk( SLDB 2011. Konkrétni hodnoty budou pro potfeby dopravniho modelovani dale
kalibrovany.
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Obrdzek 1.9 — Pravidelnd vyjizdka do skol a zaméstndni; Zelezni¢ni doprava; obec-obec

Z vyse uvedeného je patrna velmi silna pravidelnd dojizdka do Plzné, a to pfedevsim z Nytan.

Pfepravni zatiZzeni na Zeleznici

Pro potfebnou analyzu vychoziho stavu ziskal zpracovatel vstupni data z pravidelnych s&itani Ceskych
drah. Jedna se o hodnoty mezistani¢niho prepravniho zatizeni jako priméru ze vsech scitacich kampani
v daném roce. Vstupni data byla ¢lenéna jako prepravni zatizeni pro priimérny pracovni den a primérny
vikendovy den s rozdélenim na pfiméstsky a dalkovy segment v jadrovém a ndvazném prostoru. Na
zakladé téchto hodnot bylo mozné stanovit prdmérnou denni hodnotu pfepravniho zatizeni v daném

roce.

Vyvoj prepravniho zatizeni mezi roky 2013 — 2017 na trati mezi Plzni a statnimi hranicemi uvadéji
pfilozené grafy. PocCty prepravenych osob jsou vztaZeny pouze k trati 180, tedy v useku Plzen hl.n. -
Plzen-Jizni predmeésti jsou v grafech uvedeny pocty prepravenych cestujicich pouze z téch vlakad, které
obsluhuji trat 180.
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V nasledujicim pfehledu je pro feSenou trat nejprve uvedeno pfepravni mezistanicni zatizeni v segmentu
pfiméstské dopravy (Os), a to pro primérny pracovni den, priimérny vikendovy den a primérny den

v tydnu.

4500
m2013
4000 m2014|
3500 m2015|
3000 w2016 —
2500 2017}

Obrdzek 1.11 — Prepravni zatiZeni v primérném vikendovém dni; priméstsky segment
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Obrdzek 1.12 — Prepravni zatiZeni v prumérném dni v tydnu,; priméstsky segment

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze pocty prepravenych osob za poslednich pét let jsou viceméné vyrovnané.
Nejvyssiho zatizeni je jednoznacné dosahovano zdlvodu silné poptavky v blizkosti Plzné, kdy
v pracovnich dnech je zde prepraveno pres 3500 cestujicich. Od Nyfan smérem k DomatZlicim prepravni
zatizeni postupné klesa. Nejnizsi zatizeni je zaznamendno mezi Domazlicemi a Ceskou Kubici, kdy se
pocty prepravenych osob pohybuji viadu desitek. Pfi srovnani pracovniho dne svikendovym, je
pfepravni zatiZeni, pfedevsim u plzeriské aglomerace, témér dvojndsobné.

Dalsi prehled sleduje prepravni intenzity v dalkové dopravé, tedy pocty prepravenych osob dalkovymi
vlaky (R, Ex, EC), a to opét pro primérny pracovni den, primérny vikendovy den a primérny den

v tydnu.
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Obrdzek 1.13 — Prepravni zatiZeni v priimérném pracovnim dni; ddlkovy segment
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Obrdzek 1.14 — Prepravni zatiZeni v primérném vikendovém dni; ddlkovy segment
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Obrdzek 1.15 — Prepravni zatiZeni v priimérném dni v tydnu; ddlkovy segment

Také v dalkovém segmentu je poptavka po Zeleznici v poslednich letech stabilizovana. V déalkovych
vlacich je v pracovnim dni prlimérné mezi Plzni a DomazZlicemi prepraveno 700 cestujicich a statni
hranice v navazujicim Useku pak prekracuje 500 cestujicich. O vikendovych dnech je zde pfepraveno o
cca 40 % vice cestujicich nez v pracovnim dni.

Celkové pocty prepravenych osob (souhrnné za priméstsky a dalkovy segment) jsou uvedeny v dalSim
grafickém prehledu.
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Obrdzek 1.17 — Prepravni zatiZeni v primérném vikendovém dni; priméstsky a ddalkovy segment
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Obrdzek 1.18 — Prepravni zatiZeni v primérném dni v tydnu; pfiméstsky a ddlkovy segment

Obraty cestuijicich

Prehled obratd cestujicich ve stanicich a zastavkdch reSeného a navazného prostoru byl dalSim
podkladem ziskanym od Ceskych drah. Data jsou vztazena k priimérnému pracovnimu a vikendovému
dni z roku 2017, a to souhrnné za pfiméstsky a dalkovy segment. Pfehled je uvadén opét v rozdéleni pro
prdmérny pracovni den, primérny vikendovy den a priimérny den v tydnu.

3000
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2500 M Primérny vikendovy den —
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2000 -
1500 -
1000 -
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Obrdzek 1.19 — Obrat cestujicich v priimérném pracovnim dni; priméstsky a ddlkovy segment

Nejvice cestujicich nastupuje a vystupuje v rdmci preprav na hodnocené trati v pracovnim dni ve stanici
Plzeni hl.n. (pfes 2500). Na Uzemi Plzné ve stanici Plzef-Jizni pfedm. je zaznamendan obrat prevysujici
hodnotu 1000 cestujicich. Mimo Plzen jsou nejvétsi obraty uskutecnovany v Nyrfanech (cca 1500) a
v Domatlicich (cca 1000). Pfes 500 cestujicich jesté na trati nastupuje nebo vystupuje ve stanicich Stod a
HolySov. Nutno podotknout, Ze vykazované obraty se vztahuji pouze k tém vlakiim, které obsluhuji
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stanice a zastdvky vramci provozu na feSené trati 180. Naptiklad celkovy obrat v DomaiZlicich (z
hodnocené trati 180 a zausténych tratich 184 a 185) je cca 1500 osob.

Stavajici rozsah dopravy

Provoz na trati v osobni dopravé zajistuje dopravce Ceské drahy, a.s. Jini dopravci na Fedené trati
prozatim nepUlsobi. Ve sledovaném Useku jsou dle GVD 2017/2018 vedeny vlaky pfiméstské (regionalni)
a dalkové dopravy. Dalkové vlaky kategorie Ex maji charakter mezindrodnich vlakl, do freseného
prostoru vstupuji z 3. TZK (vedené z Prahy) a pokracuji dale pres statni hranici do Némecka, kde jsou
ukonéeny v Mnichové. Jsou provozovany v pravidelném 120 min taktu v dennim rozsahu 7 pard.
V soucasném grafikonu tyto vlaky obsluhuji na reSené trati stanice Plzen hl.n., HolySov a Domazlice.
Priméstské vlaky kategorie Os jsou provozovany na zadkladnim rameni Plzefi — Domazlice/Domailice
mésto v celodennim hodinovém taktu (kromé ranni $picky) v rozsahu 15 dennich par(. Pfeshranicni
spojeni na relaci Domazlice — Schwandorf je provozovano v rozsahu 2 dennich paru.
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Verejnd autobusovd doprava

Pfepravni vztahy v fe$eném prostoru jsou uvedeny také pro autobusovy méd. Ucelem obrazku je
opétovné zachyceni hlavnich ptrepravnich vztah(, které se odehravaji v feSeném prostoru a vyplyvaji ze
zakladnich vysledkd SLDB. Konkrétni hodnoty budou pro potfeby dopravniho modelu na zakladé i dalSich

dat dale kalibrovany.
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Obrdzek 1.20 — Pravidelnda vyjiZzdka do skol a zaméstndni; autobusovd doprava; obec-obec

Oproti Zelezni¢ni dopravé je pravidelna obsluha autobusy uskute¢fiovdna predevsim ve vztahu Domailic
s okolnimi obcemi. Spadovost lokalnich center do Plzné je v feSeném sméru vice rozmélnénd a dosahuje

Uhrnné nizsich hodnot nez v Zelezni¢nim segmentu.

V dal$im kartogramu jsou zobrazeny vysledky z posledniho celorepublikového s¢itani RSD z roku 2016,

ve kterém jsou uvedeny denni pocty autobus( (zaokrouhleno na desitky).
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Obrdzek 1.21 — Pocet autobust za den; 2016

Zpracovatel také ziskal data od organizatora verejné dopravy POVED. Jedna se o pocty prepravenych
osob na jednotlivych autobusovych linkdch vedenych feSenym prostorem. Z divodu citlivosti téchto dat
zde nebudou konkrétni hodnoty uvadény a data budou pouZita predevsim pro kalibraci dopravniho
modelu.
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Individuadlni automobilova doprava

Pfeprava osobnimi automobily je vyuZivana zejména pro cesty do lokalnich a regionalnich center.
PfiloZeny kartogram uvadi hlavni relacni vztahy, které opét vyplyvaji ze SLDB 2011.
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Obradzek 1.22 — Pravidelnd vyjiZzdka do skol a zaméstndni; individudlni automobilovd doprava; obec-obec

Dalezitou silniéni komunikaci v feSeném prostoru je silnice prvni téidy 1/26, ktera je z velké ¢asti vedena
v soubéhu s feSenou Zelezni¢ni trati. V feSeném prostoru je tato jednoprouda silnice z Plzné vedena
jihozapadnim smérem, postupné prochazi vétsimi obcemi az k hraniénimu pfechodu Folmava / Furth im
Wald-Schafberg. Pro predstavu o zatiZeni silnicni sité v hodnoceném prostoru jsou v ndsledujicim
kartogramu zobrazeny vysledky z posledniho celorepublikového s&itani RSD z roku 2016 s dennim
poctem osobnich vozidel.
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Obrdzek 1.23 — Pocet osobnich vozidel za den; 2016

nakladni doprava

Celorepublikovy vyvoj moddlniho trendu v osobni dopravé

Nasledujici graf uvadi, jaké postaveni na pfepravnim trhu zaujimaji dva zakladni mody nakladni dopravy.
Ze statistik Ministerstva dopravy CR je patrné, Ze ptepravni vykon hlavnich segmenté dopravy (silniéni
a zeleznic¢ni) byl v roce 1994 téméf vyrovnany. Vykon silni¢ni ndkladni dopravy postupné rostl, zatimco
u Zelezni¢ni je zaznamenan pozvolny pokles. Az v poslednich letech dochazi k oZiveni Zelezni¢ni nakladni
dopravy, jak vyplyva z pfilozeného grafu.
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Obrdzek 1.24 — Celorepublikovy vyvoj pfepravniho vykonu (mil. ¢tkm/rok), zdroj MD

Délba prepravni prace v roce 2017 v nakladni dopravé se podilela ze 73,6 % silni¢ni dopravou a 26,4 %

dopravou Zelezni¢ni.

Ndkladni Zeleznicni doprava

Mezikrajské prepravni vztahy realizované po Zeleznici jsou v pfilozené tabulce uvedeny jako rocni

hodnoty (2017) relagnich proudd Plzeriského kraje s ostatnimi kraji Ceské republiky.

kraj vyklddky z T
- — = 7| s
e | 8|8 |8 | 2| & |z |2 |2 |5 |8|5|2]|5| 3
kraj naklddky = 5 S = g 3 = 5 & & £ S = s 5]
Hl.m. Praha - 48 0 155 22 13 1 4 349 4 8 43 25 55 727
StfedocCesky kraj 67 - 17 57 139 1674 54 28 100 20 60 83 27 237 2 565
Jihocesky kraj 1 9 - 46 34 39 1 3 4 8 21 4 1 9 178
Plzerisky kraj 227 55 5 52 242 0 0 0 24 1 1 0 3 612
Karlovarsky kraj 41 23 184 499 1419 0 2 0 39 4 23 8 8 2251
Ustecky kraj 59 4209 421 336 71 - 72 633 3547 103 80 316 409 341 10 597
Liberecky kraj 0 8 0 12 7 37 - 6 2 29 34 1 0 4 141
Kralovéhradecky kraj 5 9 2 26 22 349 7 137 54 0 12 1 39 663
Pardubicky kraj 321 36 2 35 7 119 2 27 12 31 54 418 364 1429
Kraj Vysocina 2 18 4 23 14 167 4 5 3 - 5 0 0 123 369
Jihomoravsky kraj 5 269 19 17 15 62 4 14 41 - 47 9 110 614
Olomoucky kraj 84 129 8 19 38 91 4 11 31 107 172 21 603 1318
Zlinsky kraj 7 15 13 10 26 45 1 2 283 45 11 6 - 119 583
Moravskoslezsky kraj 118 653 10 90 71 211 11 77 350 159 155 289 223 - 2419
CELKEM dovoz 938 5481 685 1327 519 4469 161 801 4822 | 645 583 879 1142 | 2014

Tabulka 1.1 — Mezikrajské prepravni relace (tis. t), Zeleznicni mod; 2017

Grafické znazornéni mezikrajskych vyvozovych (modie) a dovozovych (zelené) proudl ve vztahu
Plzeriského kraje s ostatnimi kraji Ceské republiky uvadi dalsi prehled.
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Obrdzek 1.25 — Vlyvozni a dovozni mezikrajské proudy (tis.t); Zelezni¢ni mod

Dominuji zde dovozni proudy z Karlovarského a Usteckého kraje v podobé pieprav hnédého uhli do

mistnich teplaren. Tuto skutecnost také doklada tabulkovy prehled komodit (jejich mnoiZstvi a

procentudlni podil), které se do Plzeriského kraje po Zeleznici dovazeji nebo z néj naopak vyvazeji.

NST 2007 [KOMODITA DOVOZ (tis.t) % z DOVOZU VYVOZ (tis.t) % z VYVOZU
NST 01 |Produkty zemédélské vyroby, myslivosti, lesnictvi, ryby a ostatni 178 1,1% 68 4,7%
NST 02 |Uhli a lignit; surové ropa a zemni plyn 472 69,6% 0 1,6%
NST 03 |Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny; raselina, uranové a tho 9 2,6% 54 E 35,5%
NST 04 |Potravinarské vyrobky, ndpoje a tabdk 0 0,2% 0 0,0%
NST 05 |Textil a textilni vyrobky; kiize a koZzené vyrobky 0 0,0% 0 0,0%
NST 06 |Drevo a dfevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku); prouténé a 32 0,1% 0 0,0%
NST 07 |Koks a rafinérské ropné produkty 72 3,7% 0 . 22,0%
NST 08 |Chemikalie, chemické vyrobky a uméla vlakna; pryzové a plastové 35 3,4% 0 10,8%
NST 09 |Ostatni nekovové nerostné vyrobky 20 4,8% 21 5,1%
NST 10 |Surové kovy; zpracované kovové vyrobky, kromé stroju a zafizeni 49 9,3% 18 2,3%
NST 11 |Stroje a zafizeni j. n.; kanceldfské stroje a pocitace; elektrické stro 0 0,0% 0 0,1%
NST 12 |Dopravni prostiedky 40 0,4% 11 0,9%
NST 13 |Nabytek; ostatni vyrobky zpracovatelského pramyslu 0 0,0% 0 0,0%
NST 14 |Druhotné suroviny; méstsky a ostatni odpad 13 0,2% 31 I! 7,1%
NST 15 |Posta, baliky 0 0,0% 0 0,0%
NST 16 |Zafizeni a material pouZité k prepravé véci 2 0,1% 2 0,3%
NST 17 |Véci prepravované v ramci stéhovani domacnosti a kancelafi; zavg 0 0,0% 0 0,0%
NST 18 |Hromadné zasilky; smés rGznych druhi véci, které jsou prepravov 0 0,0% 0 0,0%
NST 19 |Neindetifikovatelné véci véci které v zadném pfipadé nemohou b 405 4,6% 406 I 9,4%
NST 20 |Ostatni véci jinde neuvedené 0 0,0% 0 0,2%

Tabulka 1.2 — Dovoz a vyvoz dle komodit (tis.t), Zeleznicni méd; 2017
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Zpracovatel pro podrobnéj$i ucely analyzy nakladni Zelezni¢ni dopravy vyuZil data ziskand od SZDC.
Jednalo se o prepravni (hrtkm) a dopravni (vlkm) vykony v letech 2015-2018. Udaje za rok 2018 byly
vycislené do listopadu, pro potreby analyzy byly ale prepocteny na cely rok.

V pfilozeném grafu jsou za jednotlivé roky a Useky uvedeny rocni pocty nakladnich vlakd, které po
fesSené trati 180 skutecné jely.
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Obrdzek 1.26 — Ro¢ni pocty ndkladnich viakid; 2015-2018

Nejvice vlakl bylo zaznamenano v Gseku Plzert — Nyfany, a to kolem 2000 za rok. V Nyfanech dochazi
k vyraznému zlomu, kdy cast vlakd zde zajizdi do kontejnerového termindlu spolec¢nosti METRANS.
Kontejnerové vlaky zajistuji pfepravu mezi hlavni terminalem v Uhfinévsi a lokdlnim v Nyranech. Mezi
Nyfany a Domaizlicemi bylo v minulych letech provezeno cca 1100-1500 nakladnich vlakl. Za
Domazlicemi dochdzi k dalSimu zlomu, kdy do Némecka pokracovalo meziro¢né cca 500-1000 nakladnich
vlaka. V prepoctu na prmérny den se dostaneme k hodnotam cca 6 vlak(l v Useku Plzen — Nyrany, cca 3
vlak( v navazujicim Useku Nyfany — Domatzlice a 2 dennich vlakud, které prekracduji statni hranice.

V nasledujici tabulce je uveden seznam pravidelnych nakladnich vlakd, které jsou zakresleny do GVD
2017/2018. V seznamu je uvedeno oznaceni vlaku (Cislo vlaku a jeho kategorie), trasa, parametry
soupravy (normativ hmotnosti a délky), pfepravovana komodita a planovany tydenni pocet jizd.

cislo |kategorie relace | t m komodita jizd v tydnu
48329 Pn Némecko - Plzen - Dobra u Frydku-Mistku | U4 690 600 |automotive (prazdné) 5
48330 Nex  Ostrava-Kuntice - Plzefi - Némecko \ $1100 600 |automotive 5
61200 Nex Praha-Uhfinéves - Nyfany S$1200 660 |kontejnery 5
61201 Nex Nyrany - Praha-Uhfinéves ‘ S 1600 660 |kontejnery 5
61202 Nex Praha-Uhfinéves - Nyfany 51100 450  |kontejnery 1
61203 Nex Nyrany - Praha-Uhfinéves [ S 1400 450 |kontejnery 1
87700 Mn Plze# - Ceska Kubice S 1000 500 |smitena zatéi 6
87701 Mn  |Ceskd Kubice - Plzefy | 51000 500 |smisena zatéz 5
87703 Mn Stod - Plzen S 600 300 |smifena zaté:i 5
87705 Mn Domatlice - Plzen ‘ S 1000 500 |smiSena zatéz 1

Tabulka 1.3 — Trasy ndkladnich vlaki dle GVD 2017/2018
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Po hodnocené trati jsou pravidelné z noSovické automobilky do Némecka prepravovany automobily.
Pravidelné jsou zde také prepravovany jiz zmifiované kontejnery, a to mezi hlavnim kontejnerovym
termindlem Praha-Uhfinéves a kontejnerovym termindlem v Nyfanech, které patii spolecnosti
METRANS. Mistni obsluha je zajistovana prostfednictvim manipulacnich vlakd, které jsou mezi Plzni a
Ceskou Kubici pravidelné vypravovany.

Dalsim ziskanym podkladem byl meziusekovy pfepravni vykon (hrtkm/rok) za posledni ¢tyfi roky. Po
postupném prepoctu hrtkm -> ¢tkm -> ¢t jsou ro¢ni objemy prepraveného nakladu v letech 2015 - 2018
nasledujici.
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Obrdzek 1.27 — Prepravni zatiZeni (¢t/rok); 2015-2018

MnoiZstvi pfepraveného nakladu viceméné koreluje s rozsahem dopravy. V nejvytizenéjSim Useku mezi
Plzni a Nyfany bylo ro¢né prepraveno az 1 mil. tun ndkladu, naopak nejnizsi objemy byly prepraveny
v pfihrani¢nim Useku v priméru kolem 0,5 mil. tun.

Pramérné loZeni se v poslednim roce pohybovalo kolem 400 ¢istych tun nakladu na jeden nakladni vlak.
Ndkladni silnicni doprava

V dalsi tabulce jsou uvedeny mezikrajské prepravni relace, které byly v mezikrajské urovni realizovany
v roce 2017 silni¢ni nakladni dopravou.
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HI.m. Praha 6979 397 1146 278 624 440 311 276 233 439 366 111 188 11790
StredocCesky kraj 6283 - 2007 | 1591 371 2307 (1345 | 2299 955 1405 692 739 205 392 20590
Jihocesky kraj 456 1488 - 597 92 162 55 115 120 969 342 181 50 169 4796
Plzensky kraj 418 1549 615 - 406 346 32 107 57 92 124 93 86 14 3937
Karlovarsky kraj 181 380 91 620 - 166 1 15 39 37 57 61 0 10 1658
Usteck\'{ kraj 444 1925 336 403 859 - 628 228 286 126 214 184 71 172 5874
Liberecky kraj 367 1003 37 17 16 716 - 607 131 170 89 90 6 117 3366
Kralovéhradecky kraj 442 1980 73 185 25 281 765 - 1554 354 146 266 89 240 6 402
Pardubicky kraj 664 851 204 79 79 411 174 1664 - 959 632 305 94 203 6 320
Kraj Vysocina 138 797 557 156 14 163 77 220 276 - 918 269 136 109 3829
Jihomoravsky kraj 469 720 421 141 32 146 104 283 752 1044 - 984 852 672 6621
Olomoucky kraj 364 667 159 129 41 95 88 171 651 383 1526 - 1414 | 2097 7785
Zlinsky kraj 100 288 29 96 0 35 12 101 85 134 1037 821 - 784 3522
Moravskoslezsky kraj 119 395 106 127 35 218 60 321 280 118 859 | 1133 | 1017 - 4788
CELKEM dovoz 10446 | 19023 | 5032 | 5286 | 2249 | 5671 | 3782 | 6442 | 5461 | 6025 | 7074 | 5493 | 4130 | 5166

Tabulka 1.4 — Mezikrajské prepravni relace (tis. t), silnicni mod; 2017

Grafické znazornéni mezikrajskych vyvozovych (modre) a dovozovych (zelené) proudd je uvedeno pro

Plzensky kraj v dalSim obrazku.

1000 t/rok

Karlovarsky kraj

Keslovéhragecky kraj

Olomoucky kraj
Moravskoslezsky kraj

06 18 30 km

Obrazek 1.28 — Vlyvozni a dovozni mezikrajské proudy (tis.t); silnicni mod

Prehled komodit (jejich mnoZstvi a procentualni podil), které se do Plzeriského kraje po silnici dovazeji

nebo z néj vyvazeji, je uveden v nasledujici tabulce.
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NST 2007 [KOMODITA DOVOZ (tis.t) % z DOVOZU VYVOZ (tis.t) % z VYVOZU
NST 01 |Produkty zemédélské vyroby, myslivosti, lesnictvi, ryby a ostatni 756 7,4% 338 I 8,6%
NST 02 |Uhli a lignit; surova ropa a zemni plyn 71 1,8% 29 | 0,7%
NST 03 |Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny; raselina, uranové a tho 715 20,9% 812 . 20,6%
NST 04 |Potravinafské vyrobky, ndpoje a tabdk 868 15,4% 381 9,7%
NST 05 |Textil a textilni vyrobky; kiize a koZzené vyrobky 44 0,3% 14 0,4%
NST 06 |Drevo a dfevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku); prouténé a 266 2,7% 178 4,5%
NST 07 |Koks a rafinérské ropné produkty 59 1,2% 0 0,0%
NST 08 |Chemikalie, chemické vyrobky a uméla vldkna; pryzové a plastové 188 2,3% 105 2,7%
NST 09 |Ostatni nekovové nerostné vyrobky 748 12,2% 822 E 20,9%
NST 10 |Surové kovy; zpracované kovové vyrobky, kromé stroju a zafizeni 675 6,7% 249 6,3%
NST 11 |Stroje a zafizeni j. n.; kanceldrské stroje a pocitace; elektrické stro 106 2,1% 148 3,8%
NST 12 |Dopravni prostiedky 159 8,6% 126 3,2%
NST 13 |Nabytek; ostatni vyrobky zpracovatelského primyslu 38 0,4% 15 0,4%
NST 14 |Druhotné suroviny; méstsky a ostatni odpad 155 6,1% 200 5,1%
NST 15 |Posta, baliky 174 1,3% 175 4,4%
NST 16 |Zatizeni a materidl pouZité k prepravé véci 59 4,7% 172 4,4%
NST 17 |Véci prepravované v ramci stéhovani domacnosti a kancelafi; zavg 0 0,0% 0 0,0%
NST 18 |Hromadné zasilky; smés rGznych druhi véci, které jsou piepravov 153 3,8% 173 4,4%
NST 19 |Neindetifikovatelné véci véci které v Zzadném pripadé nemohou b 55 2,1% 0 0,0%
NST 20 |Ostatni véci jinde neuvedené 0 0,0% 0 0,0%

Tabulka 1.5 — Dovoz a vyvoz dle komodit (tis. t), silnicni mod; 2017

Tak jako v osobni silniéni dopravé je i v nasledujicim kartogramu uvedeno zatizeni nakladni dopravou
z celostatniho s&itani RSD z roku 2016. Denni pocty nakladnich vozidel jsou rozdéleny do t¥i zakladnich
kategorii dle uzitecné hmotnosti:

e |lehka nakladni vozidla do 3,5 t (LND, svétle hnéda)
e stfedni nakladni vozidla 3,5-10 t (SND, stfedné hnéda)
e té7kd nakladni vozidla nad 10 t (TND, tmavé hnéda)
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Obrdzek 1.29 — Pocet ndkladnich vozidel za den; 2016

V soubéhu s Zeleznicni trati je po komunikaci 1/26 denné provezeno kolem 1200 kamion(. Hrani¢nim
prechodem Folmava/Furth im Wald-Schafberg denné projede 1150 kamiont. Ve vztahu se zapadni
Evropou je vtomto prepravnim sméru hlavni spojnici ddalnice D5, kdy hrani¢nim prechodem
Rozvadov/Waidhauss denné dle s¢itani RSD projede 5300 kamiond.

Zeleznice v tomto prepravnim sméru neni v soucasnosti schopna nakladni silni¢ni dopravé konkurovat.

1.2.2 vychozi technicky stav a parametry traté

technicky stav feseného Useku

Z pohledu technického stavu je trat ¢. 180 Plzeri — DomaiZlice — st. hranice SRN na hrané dlouhodobé
udrZitelné urovné provozuschopnosti, kterd je ofekdvana od trati zarazenych do hlavni sité TEN-T.

V nejblizSich letech bude nezbytnd obnova Zelezni¢niho svrsku a sanace Zelezni¢niho spodku, véetné
rekonstrukce odvodnéni v celé délce a nahrada stavajiciho zabezpecdovaciho zafizeni novym, z divodu
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nedostatku nahradnich dild na nutné opravy. Dale je nutné zajistit, aby trat splfiovala Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 a platnych TSI ve vSech subsystémech, véetné
uzpUsobeni zafizeni pro cestujici pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

technické parametry stavajici traté

Stavajici trat Plzern — Domazlice — st. hranice SRN bude ve vychozim stavu v celé délce jednokolejna,
neelektrizovana s prljezdnym prafezem GCZ3 a dovolenou tratovou tfidou zatizeni a pridruzenou
rychlosti C3/100, resp. C3/80 v Useku C. Kubice — Furth i.W.. Trat bude pokryta signdlem GSM-R a bude
vybavena ETCS L2, ale nebude délkové fizena z CDP Praha. Maximalni tratova rychlost se pohybuje
nejcastéji mezi 80 km/h a 100 km/h, s mistnimi omezenimi pod 80 km/h. Chybéjici elektrizace a
omezend kapacita traté zapficinuji snizenou konkurenceschopnost dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy
v tomto sméru.

soulad s TSI

Obecné jsou jednotlivé casti kazdého projektu rozdéleny do prislusnych subsystéma CCS, ENE a INF,
které jsou pro jejich zpracovani zavazné. Subsystém CCS ,Rizeni a zabezpe&eni“ se tykd vybranych &asti
technologie zabezpecéovaciho a sdélovaciho zafizeni. Subsystém ENE , Energie” zahrnuje vybrané ¢asti
silnoproudé technologie véetné DRT a stavebni ¢asti trakéniho a energetického zafizeni. Subsystém INF
»lnfrastruktura® obsahuje vybrané ¢asti sdélovaciho zafizeni (informacni systémy pro cestujici) a vybrané
Casti inZzenyrskych objektl (predevsim Zelezniéni svrSek a spodek, Zelezni¢ni mosty, propustky, zdi,
nastupisté, tunely), pozemnich stavebnich objektl (ptistfesky, orientacni systém) a silnoproudych
zafizeni (osvétleni).

Na jednotlivé varianty posuzované v této studii proveditelnosti se (napft. ve smyslu TSI INF 2015, ¢l. 7.3)
pohlizi jako na modernizace, a proto jsou také posuzovany podle technickych specifikaci
pro interoperabilitu, platnych pro vyse uvedené subsystémy.

Za poutziti prislusnych TSI je zodpovédny zpracovatel projektové dokumentace. Posuzovani shody
s prislusnymi TSI je v kompetenci notifikované osoby, ktera vydava Certifikaty — stanovisko o ovéreni
souladu ndvrhu stavby s technickymi pozadavky na interoperabilitu. Notifikovanou osobou je v CR dosud
pouze Vyzkumny Ustav Zeleznicni, a.s. jako notifikovana osoba ¢. 1714. Vydani ,dil¢iho stanoviska“
(popf. etapového stanoviska, ovéreni) notifikované osoby o ovéreni souladu navrhu stavby s TSI je
nezbytnym podkladem pro to, aby Drazni ufad jakoZto specidlni stavebni Urad pro stavby drahy mohl
vydat stavebni povoleni. Vysledny ,certifikat o ovéreni” vyda notifikovand osoba po ukonceni stavby.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny v tuto chvili predpokladané verze TSI, nicméné skutec¢né budou
pouzity verze TSI platné v dobé zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni (Projekt stavby). Nize
je potom posouzena shoda stévajiciho stavu se zakladnimi charakteristikami pozadovanymi jednotlivymi
TSI a to v podrobnosti odpovidajici stupni studie proveditelnosti.
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TSI INF TSI CCS TSI PRM TSI ENE TSI SRT

NK 1299/2014/EU NK 2016/919/EU NK 1300/2014/EU NK 1301/2014/EU 1303/2014/EU

Tabulka 1.6 — Pfedpoklddané pouZiti TSI

TSI INF

Redena trat je zafazena do kategorie P5/F1, z &eho? vyplyvaji nasledujici vykonnostni parametry:

Obrys vozidla: GC (stav: GCZ3)

Hmotnost na napravu: 22,5t (stav: 20 t)

Tratova rychlost: 100-120 km/h (stav: 80-100 km/h)

VyuZitelna délka nastupisté: 50-200 m (stav: ZST min. 140 m, zast. min. 110 m)
Délka vlaku: 740-1050 m  (stav: 550 m dle TTP)

Udaje pro vztazny obrys vozidla a hmotnost na ndpravu se povazuji za minimdlini poZadavky, nebot
prfimo urcuji vlaky, které jsou prechodné. Tratovd rychlost, vyuZitelnd délka ndstupisté a délka viaku
uvddéji rozsah hodnot, které jsou obvykle uplatriovdny u rtznych druh( dopravy a primo neomezuji
prichodnost vliaku na dané trati.

V souéasné dobé nejsou splnény pozadavky na vztainy obrys vozidla, hmotnost na napravu, tratovou
rychlost ani délku vlaku.

TSI €CS

V soucasné dobé nejsou splnény (trat neni vybavena ETCS L2 ani GSM-R).

TSI PRM

Ve stdvajicim stavu nejsou splnény (vyska nastupisté, bezbariérova pristupova cesta, atd.).
TSI ENE

Trat v soucasné dobé neni elektrizovéana.

TSI SRT

Na feSeném Useku trati se v soucasné dobé nenachazi zadné tunely.
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poZadované parametry dle NK 1315/2013/EU

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢ 661/2010/EU Text s vyznamem
pro EHP.

Dle uvedeného nafizeni 1315/2013/EU, Pfilohy | je feSena trat Plzern — Domazlice — st. hranice SRN
soucasti hlavni sité transevropské dopravni sité pro osobni i ndkladni Zelezni¢ni dopravu.

Kapitola Il ,Hlavni sit, ¢lanek 38 ,VytyCeni hlavni sité“ upfesriuje v odstavci 1., Ze hlavni sit,
jak je uvedena na mapach obsazenych v pfiloze |, je tvofena témi ¢astmi globadlni sité, které maji nejvyssi
strategicky vyznam pro dosazeni cilG politiky transevropské dopravni sité, a odrazi vyvoj poptavky
po dopravé a potfeby multimodalni dopravy. Hlavni sit zejména pfispiva k FeSeni rostouci mobility
a k zajisténi vysokého standardu bezpecnosti, jakoZ i k rozvoji nizkouhlikového dopravniho systému.
Z odstavce 3. pak vyplyva, Ze Clenské staty pfijmou pFislusna opatfeni, aby hlavni sit byla rozvijena tak,
aby splfiovala ustanoveni této kapitoly do 31. prosince 2030.

Pfedmétna trat by proto méla spliiovat poZadavky na Zeleznicni infrastrukturu uvedené v kapitole I,
¢lanku 12 a kapitole Ill, ¢lanku 39.

kapitola I, ¢lanek 12, odstavec 2
Clenské staty zajisti, aby zelezniéni infrastruktura:

a) s vyjimkou izolovanych siti byla vybavena systémem ERTMS;

Neni splnéno

b) splfiovala poZadavky smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES a jejich
provadécich opatieni, s cilem dosahnout interoperability globalni sité;

Neni splnéno.

c) spliovala pozadavky TSI pFijatych podle ¢lanku 6 smérnice 2008/57/ES, kromé pripadl, kdy
to povoluje pfislusnd TSI nebo v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 9 smérnice
2008/57/ES;

Neni splnéno (viz kapitola 2.1.3 Soulad s TSI).

d) s vyjimkou izolovanych siti, byla plné elektrizovana v pfipadé trati a v rozsahu nezbytném
pro provoz elektrickych vlaki téz v pfipadé manipulacnich koleji a viecek;

Neni splnéno.

e) spliovala pozadavky stanovené ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU,
pokud jde o pfistup k nakladnim terminaltm.

Je splnéno. Nakladni termindl se nachazi v Nyranech.
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kapitola lll, clanek 39, odstavec 2

Infrastruktura hlavni sité splfiuje veSkeré poZadavky stanovené v kapitole Il. aniZ je dotéen odstavec 3,
infrastruktura hlavni sité kromé toho spliuje také tyto pozadavky:

a) v Zeleznicni dopravé:
i) plnd elektrizace trati a, v rozsahu nezbytném pro provoz elektrickych vlakl, rovné:
manipulacnich koleji a vliecek;
Neni splnéno.
ii)  nakladni traté hlavni sité, jak je uvedeno v pfiloze I: hmotnost na napravu nejméné 22,5 t,
tratova rychlost 100 km/h a moZnost provozovat viaky o délce 740 m;

Parametr hmotnost na napravu nejméné 22,5 t neni splnén (stav: 20 t).
Provoz vlakd o délce 740 m neni mozny.

Tratova rychlost 100 km/h neni splnéna. V celé délce trati dochazi k lokdlnim propadim tratové
rychlosti az na 60 km/h. V tseku Ceska Kubice — Furth i.W. je nejvyssi tratova rychlost stanovena na 80
km/h.

iii)  plné zavedeni systému ERTMS;

Neni splnéno.

iv)  jmenovity rozchod koleji pro nové Zelezniéni traté 1435 mm vyjma pfipadi, kdy je nova trat
prodlouZenim v ramci sité, v niZ je rozchod koleji odliSny, a je oddélena od hlavnich
Zeleznicnich trati v Unii.

Je splnéno.

1.2.3 dopravné-technologické posouzeni

Vychozi stav (varianta bez projektu) jiz obsahuje novy stav v podobé 3. stavby uzlu Plzen v Useku Plzen
hl. n. — Nova Hospoda. Vychozi stav infrastruktury je omezujici z hlediska propustné vykonnosti dilcich
tratovych Usekd a zaroven také dosahovani atraktivnéjsich cestovnich dob vlakd.

Z hlediska provazeni vlakd osobni dopravy je omezujicim Gsekem MU Ceskd Kubice — Furth im Wald,
ktery v souladu s vétSinou ostatnich posuzovanych Usekl nenabizi volné trasy v priibéhu dopravni Spicky
a v celodennim obdobi omezuje volné trasy napf. mezinarodni dalkové nakladni dopravy na 28 vlakd,
resp. v pribéhu obéanského dne na 10 vlak(. Usek je nejen dlouhy, ale zéroveri nedisponuje v ramci
tratového zabezpedovaciho zafizeni navéstnim bodem, tudiZ nelze pozitivné ovlivnit jednotkovou dobu
obsazeni ani v pfipadé priznivéjsiho provozniho konceptu co do sledu vlak{ — bez moznosti svazkovani.

Obdobna situace panuje i v ostatnich ¢astich traté Plzeri — Domatlice., kde vznikaji ze strany objednatell
regiondlni i dalkové dopravy pozadavky na zavadéni novych linek, pfipadné zahustovani interval( linek
stavajicich. V nakladni dopravé je Zadouci navyseni poctu tras vlakd, a to predevsim pro vytvoreni
atraktivniho spojeni ve sméru CR — SRN.

U vlaka dalkové a rychlé regionalni dopravy neumoZiiuje soucasny stav infrastruktury dosaZeni
pozadovanych cestovnich dob vlakl, které by byly pro cestujici atraktivni, a to predevsim v porovnani s
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IAD a autobusovou dopravou. Pro relaci Praha — Mnichov to znamenad kraceni cestovni doby dalkovych

vlakl pod hodnotu 4:15 hod min, coZ je hlavni cil pro dosazeni potiebnych uzld.

1.3 moznosti rozvoje (SWOT analyza)

Silné stranky — S

Slabé stranky — W

e trat obsluhuje vSechna vyznamna mésta a

obce
e vysoka kapacita vlaku
e prostor pro cestujici (kola, kocarky)
e vyuziti asu pro praci/studium/relax

o ekologicka doprava

jizdni doby

nizky komfort cestovani (trat/vozidla)
stanice umisténa daleko od centra obce
kapacita trati (jednokolejna trat)
soubéh s 1/26

Prilezitosti — O

Hrozby - T

o dalsi zkraceni JD (zejména pro vyznamné

relace)
e rozsifeni nabidky Zelezni¢nich spojeni

e zlepsSeni provazani s ostatnimi druhy
dopravy (P+R, K+R, B+R, BUS)

e zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy

e preference Zelezni¢ni dopravy

nedostatek financnich prostredkd na
realizaci, pfipadné nasledny provoz

snizeni rozsahu dopravy
vylidriovani regionu

zkvalitnéni silni¢ni infrastruktury (1/26) >
odliv cestujicich (IAD, BUS) a zboZi

Tabulka 1.7 — SWOT analyza
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2 VYMEZENI ROZSAHU STAVBY

Rozsah infrastruktury pro technické resSeni

Technické feSeni a investicni naklady budou prevzaty z jiz zpracovanych podkladovych dokumentaci
(SP2015, rozpracovanych DUR, studie Praha — Mnichov 2017). Trakéni vypocty budou prevzaty z
rozpracovanych DUR a nejsou souc&asti zpracovani ASP.

Rozsah infrastruktury pro provozni model (dopravni technologie)

Rozsah feseného uzemi v dopravni technologii by mél byt ohranicen uzly Plzer a Furth im Wald a na
navazujicich tratich Klatovy a Tachov.

Rozsah reSeného Uzemi v prepravni progndze bude shodny s rozsahem feseného Gzemi v ramci SP2015.
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3 POZADAVKY NA ZPRACOVANI

Zadmérem této ASP je aktualizace koncepce i technického fedeni traté na Uzemi Ceské republiky ve
vztahu k planovanym infrastrukturnim opatfenim na némeckém Uzemi, ktera jsou zahrnuta do studie
»Zrychleni spojeni Praha — Mnichov” v rovnomérném rozdéleni.

Pfedmétem neni ndvrh novych variant (tras), ale hodnoceni jiz navrhovanych variant, pfipadné navrh na
jejich upravy.

Aktualizace zohledni zmény metodickych postupl v oblasti ekonomického hodnoceni, propoctu
investi¢ni narocnosti, posuzovani dopadl na Zivotni prostfedi, elektrizaci stfidavou trakéni napajeci
soustavou 25 kV, 50 Hz a dale zmény vyplyvajici z Gprav harmonogramu realizace dil¢ich staveb IlI. TZK.
Aktualizace SP bude predpokladat harmonogram vystavby nové traté po roce 2020.

Technické reSeni a investi¢ni ndklady budou prevzaty z jiz zpracovanych podkladovych dokumentaci
(SP2015, rozpracovanych DUR, studie Praha — Mnichov 2017). Trakéni vypocéty budou prevzaty z
rozpracovanych DUR a nejsou souc&asti zpracovani ASP.

V rédmci provozniho modelu a pfepravni progndzy budou zohlednény aktudlni poZadavky prepravcd a
dopravcl na ceském Uzemi, které by mély byt predany na zacatku zahajeni praci na aktualizaci studie.
Jako podklad pro modelovani prepravnich proudl v nakladni dopravé bude bran rozsah dopravy
predany jako podklad pro studii Praha — Mnichov, na ktery byl definovdn rozsah infrastruktury na
némecké strané.

Pro vSechny sledované varianty bude zpracovdno nové hodnoceni ekonomické efektivnosti napliujici
Provadéci pokyny k ,Rezortni metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli dopravnich
staveb”, vydané MD 2017.

Soucasti doplnéni studie proveditelnosti bude i zpracovani kapitoly Zivotni prostiedi, kde bude mimo
jiné posouzen vliv/odolnost viéi globalnim zménam klimatu a ktera bude zpracovana v souladu s
dokumentem ,Strategie pfizplsobeni se zmé&né klimatu v podminkdch CR“, vydanym Ministerstvem
Zivotniho prostredi.

Pro vSechny varianty (projektové i bez projektu) budou stanoveny provozni naklady infrastruktury.

Soucasti studie bude i analyza variant a analyza, kterd shrne kromé vyse uvedenych také dosud
zpracované varianty.
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4 NAVRH A ODUVODNENI VOLBY VARIANT

4.1 zavéry,Modernizace trati Plzen — Domatzlice - st. hranice, aktualizace SP a CBA*

Cela resena trat (Plzeri) Nova Hospoda — Domatzlice — statni hranice (Furth im Wald) byla provéfena v
mnoha variantdch, které Ize ovSem pfifadit do dvou zdkladnich skupin.

Jednim ze zakladnich pristupl je optimalizace stdvajici traté, kterou reprezentuji varianty 2, tj.
modernizace pfi zachovani stavajici tratové rychlosti. Druhym zakladnim pFistupem je modernizace pro
rychlost 160 — 200 km/h (varianty 5). Ostatni varianty jsou odvozené z téchto dvou a vznikly jejich
kombinaci (varianty 4).

Vyjimku tvofi varianta 2c, ktera je vsak spiSe teoreticka a ukazuje potfebu vsech minimalnich prelozek a
modernizacnich Uprav pro dodrieni minimalni tratové rychlosti 100 km/h u ndakladni dopravy,
pozadované narizenim Evropského parlamentu a Rady ¢. 1315/2013. V pfipadé, ze by investor striktné
trval na této podmince, bylo by asi ucelnéjsi i tuto variantu kombinovat s variantou modernizace, ktera
by lépe odpovidala stanovenym cilim. A to jak z hlediska dopravni technologie (navyseni kapacity,
zvySeni propustnosti) zdvoukolejnénim nékterych usek(, tak i z hlediska prepravni progndzy zkracenim
cestovnich dob. Nicméné tato varianta zatim sledovana neni.

Kromé zminénych variant optimalizace versus modernizace a jejich kombinaci Ize celou trat rozdélit na
tfi charakteristické useky:

e (Plzer) Nova Hospoda — Stod,
e Stod — Domatlice,
e Domatilice — statni hranice (Furth im Wald)

Tyto Useky se lisi intenzitou dopravy (predevsim osobni), kde vétsi kapacita je poZzadovdna v prvnim
useku do Stodu, nizsi pak do DomaZlic a nejnizsi je v poslednim preshrani¢nim udseku. Navic se tyto Useky
li8i i z hlediska geomorfologického, kde nejhorsi podminky pro trasovani jsou v pfeshrani¢nim useku.

Z téchto dlvodu byla nakonec vybrana k posouzeni i varianta 5 modernizace, kde tento posledni Usek
byl shodné jako v ostatnich variantach optimalizovan na stavajici rychlost.

Ve variantach 4 se v prvnim Useku pocita s novou dvoukolejnou trati dle modernizace (4a, 4b, 4c, 4d). Z
ddvodu prebytku kapacity pak byla provéfena tato nova trat v jednokolejném provedeni (4e, 4f).

Samostatnou kapitolou je elektrizace, ktera je mozna u vSech variant. Naopak modernizace na minimalni
rychlost 100 km/h (varianta 2c) a nova trat na 200 km/h (varianta 5) se predpokladaji jediné s elektrizaci.

Pro zavérecné posouzeni je vhodné si definovat nékolik zasad:

V kazdé investici u odliSnych variant musi byt zvdZzena potfebnost (ne prani, ale prokazatelna potreba,
odlivodnéné pozadavky). Na druhou stranu je nutné si uvédomit, Ze realizace projektu bude znamenat
ukonceni dalSich vétsich investic do sledovaného Useku na dlouhou dobu (na dobu hodnoceni projektu,
pfipadné Zivotnosti infrastruktury).

Navrh trasy (prelozky, zdvoukolejnéni), ktery je mimo stdvajici pozemky drahy, musi byt posouzen z
hlediska prichodnosti Uzemim (urbanismus, Zivotni prostfedi), a mél by pokud moZno vychazet z
uzemné planovacich dokumentaci, dokumentaci Zivotniho prostfedi, smérnic TSI apod. Neznamena to
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vidy preferenci varianty, kterd je v Uzemné planovaci dokumentaci, protoZe v mnoha pfipadech by obce
i kraj radéji pfistoupily na zménu v Uzemnim planu, neZ drzely stavajici stopu.

Veskeré prinosy a ndklady jsou pak zhodnoceny dle platné metodiky v CBA z hlediska proveditelnosti a v
pfipadé, Ze kladné vysledky vykazuje vice variant, jsou pak zhodnoceny v DETR analyze.

Méla by byt jasnd i souvislost s cilovym stavem. To znamena, co od této trati ocekavdme i v dalSim
horizontu pfedevsim s ohledem na navazujici Useky, v tomto pfipadé predevsim s ohledem na opatreni
na némecké strané. To se tyka hlavné elektrizace, kde varianty s elektrizaci maji vyznam za predpokladu,
Ze budou elektrizovany i Useky na némecké strané.

Pokud bude splnén tento zakladni pozadavek, lze doporucit varianty s elektrizaci, i kdyz samotna
elektrizace (kvali vysokym investicnim nakladim) ekonomickou efektivitu nepfinasi. Je to vsak hlavni
modernizaéni opatieni, které nabizi moznost zlepseni predevsim nakladni dopravy a jeji prevedeni jak z
kapacitné vytizenych Zeleznicnich trati, tak ptipadné i z dopravy silnicni.

V dalsi pripravé projektu proto doporucujeme uUzkou spolupraci s némeckou stranou, jejiz postoj ke
sledovanému Zelezni¢nimu spojeni je velmi dlleZity pro rozhodnuti o konec¢ném rozsahu modernizace
traté v blizké budoucnosti i zvazeni pfipadnych dalSich investic ve vzdalenéjsim horizontu.

Varianty modernizace 5 v této chvili nelze doporudit. Kromé toho, Zze nevykazuji ekonomickou efektivitu,
v soucasné dobé dle sdéleni MD CR némecka strana nepredpoklada jakoukoliv obdobnou modernizaci
na svych navazujicich tratich. Stejné nevhodna se jevi teoreticka varianta 2c (viz vyse).

Pokud vezmeme v Uvahu vySe uvedenou potiebnost, pak nelze doporudit v soucasné dobé ani varianty
4a, 4b, 4c, 4d z dlvodu ne zcela vyuZité kapacity nové dvoukolejné trati v GUseku Nova Hospoda —
Chotésov.

Z hlediska dopravné technologického (zejména prodlouzeny pobyt Ex v Plzni hl. n. nad rdmec prepravni
potieby) nelze doporucit ani variantu 2b.

Ze vsech uvedenych dlvodu a zasad vychazi pak k dalsSimu sledovani jako nejvhodnéjsi varianta 4e. Tato
varianta nejlépe odpovida sou¢asnym potfebam dopravy a neni v rozporu s Zddnymi rozvojovymi plany
Zelezni¢ni infrastruktury v daném sméru.

4.2 projektové varianty dle zadani

Predmétem této ASP je feSeni nasledujicich variant:

Varianty podle schvalené SP z roku 2015

e varianta4e
e varianta 5 — v Useku Nova Hospoda — Domazlice mésto (véetné)

Varianty podle Studie Praha — Mnichov z roku 2017

e varianta 3b
e varianta 3c (provoz vozidel klasické stavby)

e varianta 5b (provoz vozidel s naklapéci skrini)
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4.2.1 varianta 4e (z SP2015):

Optimalizace stavajici traté, véetné elektrizace. PrlibéZznd prestavba v celé délce traté kromé uUseku
Starikov — Blizejov a ZST Ceska Kubice, které jsou jiz po prestavbé. DosaZeni viech pozadovanych
parametrd TSI. Zména konfigurace kolejisté stanic s dosaZzenim pozadovanych uZiteénych délek koleji,
vySky ndstupiStnich hran a mimouroviiového pristupu na nastupisté. Instalace nového technologického
vybaveni traté (zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni) véetné ETCS.

Z kontinualni pfestavby bude vyjmut mezistani¢ni Usek Stankov — Blizejov, ktery prodélal prestavbu na
parametry TSI v roce 2006.

Obsahuje stavbu nového tratového Useku z oblasti Plzné, do oblasti Stodu. V Plzni nova trat zacina
v odb. Novad Hospoda, kterd po technické strance navazuje na stavbu 3 — Pfesmyk zZelezni¢niho uzlu
Plzeri. Nova dvoukolejna trat je pak vedena pfiblizné v koridoru silnice 1/26, dalnice D5 a stavajici traté
do oblasti Stoda.

4.2.2 varianta 5 (z SP2015):

Varianta 5 je totozna s resenim, které bylo v minulosti dokladovano jako varianta DMB (Donau Moldau
Bahn). Pfedstavuje vystavbu nové dvoukolejné traté s parametry na rychlost 200 km/h. V Useku Nova
Hospoda — Chotésov je rfeSeni totozné s variantami 4e. V Useku ChotéSov — Domazlice je navrzena nova
dvoukolejna trat na rychlost 200 km/h. Stavajici trat je zruSena a téleso ¢astecné rekultivovano nebo
vyuzito k jinému ucelu. Dopravni obsluznost Uzemi prebird nové realizovand trat. Varianta 5 v tomto
Useku pFedstavuje dosaZeni cilového stavu ZDC. V Useku Domatzlice — statni hranice je predpokladén stav
shodny s feSenim ve varianté 4e s ohledem na predpokladané opatfeni na némecké strané
(jednokolejna, elektrizovana trat).

4.2.3 varianta 3b (studie Praha — Mnichov):
Varianta 3b vychdzi z varianty 4e, kterou rozsifuje o nasledujici Useky varianty 5:

Nova trat Stod — HolySov

Z dlivodu pozadavku na zkraceni JD a zdvoukolejnéni useku Stod — Hradec u Stoda byla ve var. 3b
navriena dvoukolejnd prelozka (novostavba) v tseku ZST Stod (mimo) — ZST Holy$ov (véetné). Na
preloZce se nachazi 3 vétsi mostni objekty délky 400 m, 200 m a 100 m a tunel délky 1050 m.

Redeni ZST Stod respektuje ndvrh dle zpracovavané DUR pro 1. stavbu. Konfigurace ZST Holysov je
navrzena nové a vychazi z feSeni dle varianty 4e.

Nova trat Blizejov - Domatzlice

Délka prelozky je cca 10 km, navrhova rychlost 200 km/h. Na preloZce se nachazi jeden vétsi mostni
objekt délky 300 m a nékolik mensich, véetné silnicnich nadjezd(l. V oblasti Blizejova vyvold nové
smérové vedeni trati prelozku koryta ricky Zubfina v délce cca 400 m.

Redeni zastavek Blizejov a Milavée a odbocky Milavée respektuje navrh dle varianty 5 SP Modernizace
trati Plzen — DomatZlice — st. hranice. Nové je navrien pfechod stdvajici jednokolejné trati na
dvoukolejnou novostavbu v odb. Blizejov. Konfigurace ZST Domazlice vychézi z Feseni dle varianty 4e
zminéné SP, pouze je upraveno plzeriské zhlavi pro zapojeni dvoukolejné novostavby.
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Vyhybna Pasecnice Il

S ohledem na potiebu zvy3eni propustnosti Useku Domaizlice — Ceské Kubice (zejména pro zlepeni
prajezdnosti Useku vlaky Nex) je ve varianté 3b navrZena nova dvoukolejnd vyhybna Pasecnice I, s
uzite¢nou délkou koleji 795 m. Vyhybna je navrzena v useku km 174,4 — km 175,4, tedy cca 500 m od
stavajici odb. Pasecnice. Prodlouzeni nové vyhybny az do stdvajici odbocky je pfipadné mozné s urcitymi
omezenimi.

4.2.4 varianta 3c (studie Praha — Mnichov):
Varianta 3c opét vychadzi z varianty 4e, kterou rozsifuje o nasledujici Useky varianty 5:

Nova trat BliZzejov - Domailice

Délka prelozky je cca 10 km, navrhova rychlost 200 km/h. Na prelozce se nachazi jeden vétsi mostni
objekt délky 300 m a nékolik mensich, véetné silni¢nich nadjezdd. V oblasti BliZzejova vyvold nové
smérové vedeni trati prelozku koryta ficky Zubfina v délce cca 400 m.

Redeni zastavek Blizejov a Milavée a odbo¢ky Milavée respektuje ndvrh dle varianty 5 SP Modernizace
trati Plzen — DomatZlice — st. hranice. Nové je navrien pfechod stdvajici jednokolejné trati na
dvoukolejnou novostavbu v odb. Blizejov. Konfigurace ZST Domazlice vychazi z fedeni dle varianty 4e
zminéné SP, pouze je upraveno plzenské zhlavi pro zapojeni dvoukolejné novostavby.

4.2.5 varianta 5b (studie Praha — Mnichov):

Varianta 5b je technicky totoZna s variantou 3c. Pfedpoklada vsak nasazeni vozidel s naklapéci skfini na
vlaky Ex Praha — Mnichov.

Useky 1., 2. a 4. stavby jsou ve viech projektovych variantdch prakticky invariantni. Jejich reseni je
prebirdno z pravé zpracovdvanych ZP/DUR.
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